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STOP!

2011. marcius 30. - Tavaly volt a legtobb ilyen baleset

Az MTI archivumabdl kidertl, hogy 2010 messze kildg a forgalommal szemben hajtas miatt
bekdvetkezett balesetek sordbdl.  2011. marcius 30-an, szerdan hajnalban harom ember
meghalt, mert menetirannyal szemben hajtott valaki az M6-os autépalyara.

Lencsés Csaba, az [origo] munkatarsa hosszabb irast szentelt ennek a szomoru, egyre
gyakoribb kdzuti balesettipusnak.

Pedig a jelenségre mar a kdzismert vicc évek 6ta figyelmeztet: ...Egy? Mind! — nyugtazza a
viccbéli szembehajt6é a radio hirét.

Mint Freud mester éta tudjuk, a viccnek komoly realitdstartalma is van. De ne vagjunk elébe!
Vegylk sorba a megkérdezett szakemberek allaspontjat!

,Az autopalyak lehajtéit centiméterre megtervezik, a hazai szabvanyok még az osztrakoknal is
szigorubbak - allitottak az [origo]-nak Uttervezd, épitd- és ellenbrz6 mérndkdk. Szerintlik
akadnak ugyan kivitelezési hibak, de nem lehet véletlendl a forgalommal szemben kdzlekedni.”
A véletlen vagy akaratlagos cselekvés kzott természetesen kiilénbséget kell tennlink, bar erre
nem mindig adédik lehetdség utdlag, kiléndsen, ha meghalt a hibdzé és nincs videofelvétel
sem.

Visszatérve az idézetre, a mérndkok érvelése a tervezés szabvanyaira és centiméterekre, a
kivitelezésre szoritkozik.

Az érvek skalaja némiképp szélesedik a jelzétablak, informaciéhordozok emlitésével:

,A szamos autépalya épitésénél vezetbként dolgozd, és névtelenséget kéré utépits szerint a
kivitelezéskor minden, Eurépaban ma ismert eszkdzt hasznalnak 6k is, igy a kildnféle tablakat
és felfestéseket is. Eddig egy kivétel volt ez aldl, az ugynevezett tenyértdbla, de Ujabban ezt is
felhelyezik egyre tdbb helyen. A mérndk allitotta, az iveket ugy épitik, hogy a lehajtén valo
esetleges felhajtaskor a kanyarodas geometrigjabdl egy autésnak éreznie kell, hogy rossz Gton

jar.

Tovabbi Uj szempont az ivek tervezése. Es ennél az érvnél belép egy lélektani szempont: ,egy
autosnak éreznie kell” mégpedig ,a kanyarodas geometrigjabdl... hogy rossz aton jar.”

Tehat az autdvezetd érz6 1ény, aki valamilyen bels§ adottsag alapjan raérez a tévedésre.
Vagy nem. A 2010. évi adatok azt mutatjak, hogy ez az érv nem igazan allja meg a helyét,
mondhatni teljesen tudomanytalan. Mondhatni, szakmailag megalapozatlan. Egy fokozottan
veszélyes Uzem m(ikddtet6je nem alapozhat megérzésekre.

Az érvrendszer tovabbi eleme a gyorsito iv tervezése és megépitése. Ha mar az érzelmeknél
tartunk, példaul a 2A autéut M3-asra csatlakoz6 lehajtéja kifejezetten rossz érzést kelt a
vezetbben, mert annyira nincs déntve, és az iv sugara oly gyorsan réviddl, hogy szinte az a
benyomasa a vezetdnek, hogy kisodrddik az atrol.

De nézzlik tovabb!

"A felhajtok épitésénél akadnak kivitelezési hibak, példaul hogy a tervezettnél révidebbre épitik
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végull az autopélyara forduld gyorsito ivet" - mondta Kovacs Csaba, aki mindségbiztositasi
vezetbként évekig dolgozott autdépalyak épitésénél. Ugyanakkor az iv forméja szerinte ebben a
néhany esetben is egyértelm(ien jelzi a rossz iranyba autdézdnak a hibat. Masrészt § is a
tablakat emlitette végsé kontrollként, amelyeket figyelnie kell minden autésnak.”

Itt két dimenzidban érvel a szakember: az egyik mUiszaki jellegli az iv formaja, a masik ismét
|élektani vonatkozasu. Azt, hogy az iv formaja miként jelzi a rossz iranyba aut6zast, nem tudom
értelmezni, hisz’ szamos olyan fel- és lehajté van kishazankban, amelyen kifejezetten
kényelmetlendl érzi magat a vezetd, s végul mégis jé iranyba érkezik.

Ugyanakkor ismét utalnék a tavalyi statisztikara és a mai esetre, vagyis az iv formaja mégsem
jelezte olyan egyértelm(ien a téves haladasi iranyt.

A tablak figyelése pszicholdgiai tényezd, amely témank szempontjabdl véleményem szerint
donté fontossagu.

Ebben a dimenzidban pedig — Ugy tlinik — a tervezés ivsugara, a kivitelezés pontossaga nem
relevans. Barmennyire is ,eurdpai szabvanyokon alapul” a tervezés és kivitelezés.

»"A mliszaki eléirasok centiméterre meghatarozzak a minimalis ivsugarat, amely egyébként
eurdpai szabvanyokon alapul. S6t a magyar autépalya-épitési elfirasok egyes pontokon meg
az osztradkokénal is szigorubbak" - jelentette ki a szamos hazai autdépéalya-szakaszt megtervez§
Utiber Kézuti Beruhazé Kit. tervezési igazgatoja, Lakits Gyorgy.«

,vagyis a tervezd, az épitd és az ellendrzd is azt allitja, hogy a magyar autépalyak fel- és
lehajtéi biztonsagosak és jol kitablazottak, az autésoknak kell jobban figyelnilk.” — hivatkozik a
szerz§ a megkérdezett szakértbkre.

Ismét egy lélektani szemponthoz érkeztiink: ,az autésoknak kell jobban figyelnitik.” A tanulsag:
6k a hibasak.

,Azt viszont megfontolandoénak tartjak, hogy a jarmlivezetd-képzésben tébb gyakorlati 6rat
kellene koételezéve tenni.” — héritjak tovabb a felel§sséget a szakemberek.

AKki jart kordbban a 33-as uton, Flizesabony kdrnyékén és a févaros felé az M3-as autopalyara
igyekezett, az tapasztalhatta, hogy milyen ésszevisszasag uralkodik a tdblakon. Debrecen
olvashato, de Budapestnek se hire, se hamva. Megértem a kllféldieket, akiknek egydntetlien
lesujté véleménylk van a hazai kdzlekedési tablak informacié tartalmarél. Magam csak ugy
szoktam fogalmazni, hogy dezinformalt kérilmények kdzepette autézunk. De altalanosithatok,
kézlekedlink, mert a févarosi tomegkdzlekedés tajékozatd rendszere is mindenre j6 csak a
tajékoztatasra nem. Elég csak megallni egy percre a Deak téri aluljaréban, ahol kilféldi és hazai
jaratlanok egyarant tétovan silabizaljak a feliratokat.

Egy masik orszaguti kedvencem a nemreég elkészult M6-os févarosi bevezet szakasza. Aki
még nem tétovazott, és rogtdn tudta a helyes iranyt Uti célja felé, az el6tt megemelem a
kalapom.

A lényegre térve, le kell sz6geznlink, hogy az Ut tervezése és a kivitelezés mdlszaki
szempontjain tul, a balesetek egyértelm(ien igazoljak, hogy a tévesztéseknek lélektani okai
vannak az esetek tbbbségében. Az akaratlagos szembefordulds mas eset, bar az is lelki
gondokban gybkerezik alapvetéen.

Egy kozlekedd pillanatnyi lelki allapotat szamtalan tényez6 befolyasolja, a fizioldgias, pszichés
faradtsagtol kezdve az utazast megel6z6 élményeken at a gépkocsiban térténtek és hallottakig.
A tudattalan tartalmakkal mar nem is szamolva.
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Pedig gondoljunk arra, hanyszor fordult el6 velink, hogy tulszaladtunk a célhoz vezet6
autopalya kijaraton, mert elbambultunk, nem figyeltiink, elbeszélgettik a kihajtast.

Az ilyesfajta tévcselekvésekre mondja Freud, hogy nem nagyon akart arra, oda menni a
vezetd...

A pillanatnyi pszichés status nagyon sok tényezé ereddje, de egyértelmu és hatékony
tablakkal(tenyértabla, rendérbabu), burkolati jelekkel (a haladasi irany feliratozasa) bizonyara
sokat lehetne javitani a helyzeten.

Ehhez azonban egészen mas megkdzelités sziikséges, a mliszaki, tervezési szemléleten kivil
a léelektani szempontokat is figyelembe kell venni a t4jékoztatasi rendszer tervezésénél és
kivitelezésénél. Ezt a rendszert nem lehet a tervezbasztal mellett megalkotni. A helyszinen, a
gyakorlatban, gépkocsiban Ulve kell megtapasztalni a szikséges informacioé hianyat vagy
meglétét. Raadasul nem olyannak, aki mint a tenyerét ismeri a helyszint, hanem aki jaratlan
arrafelé. Mert a helyismeret ebben az esetben szakmai vaksagot jelent. Masnak pedig a fehér
bot bizonytalansagét. Z.Z.

3/3



